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Patentanspruche: 

1. Schiebe-Hebe-Dach fur Kraftfahrzeuge, mit 
einem in seiner SchlieBstellung einen Dachausschnitt 5 
unter Biidung eines umlaufenden Randspalies 
verschlieBenden starren Deckel, der mit vorderen 
und hinteren Gleitschuhen an Fiihrungsschienen 
seitlich im Dachausschnitt gefuhrt. durch an die 
hinteren Gleitschuhc angreifende drucksteif ver- J0 
schiebbar gefuhrtc Kabel angetrieben und dadurch 
wahKveise entweder nach Art vornscharnicrter 
Liiftungsklappen durch Anheben seiner hinteren 
Kante ausstellbar oder nach Absenken seiner 
hinteren Kante unter die hintere feste Dachflache 15 
verschiebbar ist, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Deckel (2) in der Nahe seiner Vorderkante 
schwcnkbar an einem Zwischenrahmen (25 bzw. 25') 
angebracht ist, welcher seinerseits schwenkbar an 
den vorderen Gleitschuhen (14 bzw. 14') geiagert ist 20 
und der mindestens mit seinem hinteren Rahmenteil 
(28) den Randspalt (3) unter Zwischenlage von in der 
SchlieBstellung einerseits der Deckelunterseite und 
andererseits der Dachflachenunterseite anliegenden 
Abdichtelementen (33 und 34 bzw. 33' und 34') 25 
unterf angt, und daB die hinteren Gleitschuhe (15) mit 
dem Zwischenrahmen (25 bzw. 25') und dem Deckel 
(2) in Antriebsverbindung stehen, wobei der 
Zwischenrahmen bei Schwenkbewegungen des 
Deckeis in der SchlieBstellung festgelegt ist ui.~ 30 
ausgehend von der SchlieBstellung beim Absenken 
der hinteren Deckelkante mit dem Deckel verriegelt 
und mit diesem zusammen verschiebbar ist. 

2. Schiebe-Hebe-Dach nach Anspruch 1. mit 
rechtwinkligen. fahrzeugeinwarts gerichteten Ab- 35 
kantungen an der vorderen und an den seitlichen 
Dachausschnittskanten, an die entsprechende Auf- 
kantungen des Dachrahmens angeschlossen sind, 
und mit einer Umbordelung an der hinteren 
Dachausschnittskante. dadurch gekennzeichnet. 40 
daB der Zwischenrahmen (25) an seiner vorderen 
und an seinen seitlichen Kanten etwa mit den 
entsprechenden Kanten des Deckels (2) abschlieBt, 
wobei der Zwischenrahmen mit seinen seitlichen 
Randern einer in an sich bekannter Weise auf die 45 
umlaufenden Deckelabkantung (35) aufgesteckten 
umlaufenden Randspaltabdichtung (36) in Deckelhe- 
berichtung verschiebbar anliegt, und daB sein 
hinteres Rahmenteil (28) etwa die Form eines nach 
oben offenen U-Profils aufweist, auf dessen Schenkel so 
die Abdichtelemente (33 bzw. 34) streifenformig 
aufgeschoben sind. 

3. Schiebe-Hebe-Dach nach Anspruch 1, mit 
180°-Umb6rdelungen an alien Dachausschnittskan- 
ten, an die vorn und seitlich ein sich unterhalb der 55 
festen Dachflache erstreckendes oberes Dachrah- 
menteil angeschlossen ist, das mit einem unteren 
Dachrahmenteil unter Biidung eines zum Dachaus- 
schnitt hin geoffneten Raumes I6sbar verbunden ist, 
dadurch gekennzeichnet. daB der Zwischenrahmen 60 
(25') uber alle DeckelauBenkanten Qbersteht und 
sich in der SchlieBstellung vorn und seitlich in den 
zum Dachausschnitt geoffneten Raum (24) hineiner- 
streckt. und daB am AuBenrand des Zwischenrah- 
mens umlaufend ein Dichtungsprofil (40) befestigt 65 
ist, welches mit einer Rippe (41) in den Randspalt (3) 
hineinreicht und an welchem die Abdichtelemente 
(33' und 34') beiderseits der Rippe angebracht sind. 



4. Schiebe-Hebe-Dach nach einem der A- ^ru- 
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dai 2ur 
schwenkbaren Vcrbindun^ Jes Deckels (2) m ■ dem 
Zwischenrahmen (25 bzw. 25') zwei mit Aiv.and 
zueinander angebrachte Scharniere (29) vorgt-.then 
sind, deren Schamierauge (30) der Deckclv.rder- 
kante zugekehrt ist und deren Scharni*n e ile 
einerseits am Deckel und andererseits am Zwiy.hen- 
rahmen befestigt sind 

5. Schiebe-Hebe-Dach nach einem der Av.pru- 
che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB an .tdem 
der beiden hinteren Gleitschuhe (15) ein etwa 
horizontal quer zur Deckelschieberichtung (P:**il 4) 
gerichteter Fuhrungsstift (49) befestigt ist. der i*i eine 
seitlich am Zwischenrahmen (25 bzw. 25') beft-.iigte 
erste Fuhrungskulisse (50) eingreift und an ctssen 
freiem Ende ein Ausstellhebel (56) schwcnkbar 
geiagert ist, der mit zwei im Abstand zueinanc*: an 
ihm befestigten Gleitstiften (62, 63) in eine stitlich 
am Deckel (2) befestigte zweite Fuhrungskulisse (57) 
eingreift 

6. Schiebe-Hebe-Dach nach Anspruch 5. dadurch 
gekennzeichnet, dafl die erste Fuhrungskulisse (50) 
einen langgestreckten in der SchlieBstellung und in 
jeder Hebestellung parallel zur benachlanen 
Fuhrungsschiene (13) angeordneten Fuhrungsvchlitz 
(64) fur den Fuhrungsstift (49) und einen an den 
langgestreckten Fuhrungsschlitz (64) anschlieBen- 
den kurzeren nach oben und hinten ansteigend 
verlaufenden Fuhrungsschlitz (65) aufweist. daO die 
zweite Fuhrungskulisse (57) einen Fuhrungsschlitz 
(67) aufvyeist, der von etwa liegender flacher S-Form 
ist. und daB der Ausstellhebel (56) stumpfwmklig 
unter Biidung eines kflrzeren und eines lanperen 
Schenkels (68 bzw. 69) nach unten abgeknickt ist. 
wobei etwa im Winkelscheitel und am Ende des 
kurzeren Schenkels (68) jeweils ein Gleitstift (62 
bzw. 63) befestigt ist, wahrend der langere Schenkel 
(69) mit seinem Ende schwenkbar am Fuhrungsstift 
(49) geiagert ist 

7. Schiebe-Hebe-Dach nach Anspruch 5 oder 6, 
dadurch gekennzeichnet. daB der Fuhrungsschlitz 
(67) der zweiten FOhrungskuiisse (57) in seinem 
hinteren Bereich gegenuberliegend zwei zueinander 
parallele und in der SchlieBstellung zur benachbar- 
ten Fuhrungsschiene (13) ebenfalls parallele Strek- 
kenabschnitte (70 und 71) aufweist, denen in der 
SchlieBstellung jeweils ein Gleitstift (63. 62) anliegt, 
wahrend sich der Fuhrungsstift (49) an der Stelle des 
Obergangs zwischen dem langgestreckten und dem 
kurzeren Fuhrungsschlitz (64 bzw. 65) der ersten 
Fuhrungskulisse (50) befindet, und daB der Ausstell- 
hebel (56) in der SchlieBstellung und in ieder 
Schiebestellung der Unterseite einer an der ersten 
Fuhrungskulisse (50) angebrachten Verriegclungs- 
rippe (72) anliegt. wobei in jeder Schiebestellung der 
etwa im Winkelscheitel des Ausstellhebels (56) 
befestigte Gleitstift (63) sich am hinteren Ende des 
Fuhrungsschlitzes (67) der zweiter. Fuhrungskulisse 
(57) befindet, wahrend der Fuhrungsstift (49) am 
Ende des kurzeren FQhrungsschlitzes (65) :r. der 
ersten Fuhrungskulisse (50) gelegen ist. 

8. Schiebe-Hebe-Dach nach einem der A~sprii- 
che 5 bis 7. dadurch gekennzeichnet, daS der 
Ausstellhebel (56) aus zwei gleichen dure-, die 
Gleitstifte (62 und 63) miteinander verbur.cenen 
Teilen besteht, zwischen denen die zweite Fuhrungs- 
kulisse (57) ange rdnet ist und in dencr. der 



30 20 675 



Fuhrungsstifi (49) schwcnkbar gelagert ist 

9 Schiebe-Hebe-Dach nach Anspruch 3, dadurch 
gckcnnzeichnet daQ der Deckel (2) mil seiner an sich 
bekannten umlaufenden Abkantung (35) in der 
SchlieBstellung und in jeder Schiebestellung in eine 
entsprechende umlaufende Vertiefung (42) des 
Dichtungsprofils (40) eingreif t. 



Die Erfindung bezieht sich auf ein Schiebe-Hebe- 
Dach fur Kraftfahrzeuge mit einem in seiner SchlieBstel- 
lung einen Dachausschnitt unter Bildung eines umlau- 
fenden Randspaltes verschlieBenden starren Deckel, der 
mit vorderen und hinteren Gleitschuhen an Fuhrungs- 
schienen seitlich im Dachausschnitt gefflhrt, durch an die 
hinteren Gleitschuhe angreifende drucksteif verschieb- 
bar gefuhrte Kabel angetrieben und wahlweise entwe- 
der nach Art vomscharnierter Luftungsklappen durch 
x Anheben seiner hinteren Kante ausstellbar oder nach 
Absenken seiner hinteren Kante unter die hintere feste 
Dachfiache verschiebbar ist 

Bei bekannten Schiebe-Hebe-Dachern (z. B. DE-AS 
16 05 960) bereitet die in der SchlieBstellung erforderli- 
che Abdichtung des umlaufenden Randspaltes gegen 
das Eindringen von Wasser erhebliche Schwierigkeiten. 
insbesondere zwischen der Deckelhinterkante und der 
benachbarten Kante des Dachausschnittes. Ursachlich 
hierfur ist das Fehlen des bei Nur-Schiebedachem 
Qblichen muldenfdrmigen Profils, welches dabei am 
Schiebedeckel befestigt ist und den hinteren Randspalt 
unterfangt (DE-PS 15 55 555). Bei Schiebe-Hebe-Da- 
chern wurde ein derartiges Profil die Hebefunktion, d. h. 
das Ausschwenken des Deckels uber die feste 
Dachfiache hinaus verhindern. Das ublicherweise im 
Randspalt angebrachte aus einem elastomeren Werk- 
stoff bestehende Dichtungsprofil kann das Eindringen 
von Wasser nicht mit der notwendigen Zuverlassigkeit 
ausschlieBen, zumal hierfur eine moglichst exakte 
Parallelitat zwischen der hinteren Deckelkame und der 
benachbarten Kante des Dachausschnitts und eine 
bestimmte Spaltbreite erforderlich sind. AuBerdem 
stellen sich an den Randspaltabdichtungsprofilen 
Abnutzungs- und Alterungserscheinungen ein, welche 
di Abdichtung des Randspalts zusatzlich beeintrachti- 
gen. 

Ein weiterer Nachteil aller bekannten Schiebe-Hebe- 
Dachkonstruktionen ist darin zu sehen. daB in der 
SchlieBlage der Deckel gegen Anheben seiner Hinter- 
kante nicht zuverlassig genug gesichert ist So kann der 
geschlossene Deckel gewaltsam oder auch im Fahrbe- 
trieb infolge eines Druckuhterschiedes zwischen Fahr- 
zeuginnenraum und der Luftstrdmung oberhalb des 
Fahrzeugdaches, wobei der Druck im Fahrzeuginnen- 
raum grdBer ist, an seiner Hinterkante nach auBen 
angehoben werden. 

SchlieBlich ist bei den bekannten Schiebe-Hebe-Da- 
chern die vordere Schwenkachse bzw. Scharnieranord- 
nung s ausgebildet, dafl bei angehobenem Deckel ein 
breiter Spalt zwischen der verhaltnismaBig weit nach 
unten in den Dachausschnitt eintauchenden Deckel- 
vorderkante und der benachbarten Dachausschnittskan- 
te entsteht welcher zu unerwQnschter Gerauschbildung 
imFahrbetriebfQhrt 

Der vorliegenden Erfindung li gt die Aufgabe 
zugrunde, ein Schiebe-Hebe-Dach bereitzustellen, wel- 
ches in der SchlieBlage ine zuveriassige Abdichtung 



des Randspaltes auch bei erheblichen Spaltabmessungs- 
toleranzen ermdglicht gegen unerwGnschtes Anheben 
seiner Hinterkante gesichert ist und bei angehobenem 
Deckel nur eine geringfQgige Spaltbildung an der 

5 Deckelvorderkante und damit nur eine geringe 
Gerauschentwicklung zulaBt 

Die gestellte Aufgabe wird ausgehend v n der 
eingangs angegebenen Gattung dadurch geldst, daB der 
Deckel in der Nahe seiner Vorderkante schwenkbar an 

io einem Zwischenrahmen angebracht ist, welcher seiner- 
seits schwenkbar an den vorderen Gleitschuhen 
gelagert ist und der mindestens mit seinem hinteren 
Rahmenteil den Randspalt unter Zwischentage von in 
der SchlieBstellung einerseits der Deckelunterseite und 

is andererseits der Dachflachenunterseite anliegenden 
Abdichtelementen unterfangt, und daB die hinteren 
Gleitschuhe mit dem Zwischenrahmen und dem Deckel 
in Antriebsverbindung stehen, wobei der Zwischenrah- 
men bei Schwenkbewegungen des Deckels in der 

20 SchlieBstellung fesgelegt ist und ausgehend von der 
SchlieBstellung beim Absenken der hinteren Deckelkan- 
te mit dem Deckel verriegelt und mit diesem zusammen 
verschiebbar ist 
Vorteilhafte Weiterbildungen des Erfindungsgegen- 

25 standes sind den Unteransprilchen 2 bis 9 zu entnehmen. 
Die Grundidee der vorliegenden Erfindung besteht 
darin, zwischen dem starren Deckel und dem im 
Dachausschnitt befestigten Qblichen Schiebedachrah- 
men einen Zwischenrahmen anzuordnen, welcher 

30 aufgrund seiner erfindungsgemaBen Anbringung und 
Ausbildung geeignet ist die Nachteile aller bisherigen 
Schiebe-Hebe-Dachkonstruktionen zu beseitigeit Die- 
ser Zwischenrahmen unterfangt mindestens mit seinem 
hinteren Rahmenteil den Randspalt, wodurch an dieser 

35 besonders kritischen Stelle eindringendes Wasser, ohne 
in den Fahrzeuginnenraum zu gelangen. in den 
Dachrahmen abgeleitet werden. bzw. gar nicht erst 
durch den Randspalt hindurchtreten kann. Dadurch 
wird zuverlassig das Eindringen von Wasser in den 

40 Fanrzeuginnenraum, d h. eine zuveriassige Abdichtung 
gegen durch den Randspalt eindringendes Wasser 
erzielt wobei auch erhebliche Spaltabmessungstoleran- 
zen diese Abdichtung nicht beeintr3chtigen k6nneit Die 
Anbringung des Zwischenrahmens schafft auch die 

45 Voraussetzungen dafflr, daB der Deckel in seiner 
SchlieBstellung gegen unerwflnschtes Anheben seiner 
Hinterkante durch Verriegelung des Deckels mit dem 
Zwischenrahmen gesichert ist Dadurch, daB der Deckel 
zur Ermoglichung seiner Ausschwenk- bzw. Anhebebe- 

50 wegung nicht mehr an den vorderen Gleitschuhen, 
sondern am Zwischenrahmen schwenkbar gelagert ist, 
kann das Schwenklager praktisch in unmittelbarer 
Nachbarschaft der Deckelvorderkante angeordnet 
werden, so daB der Deckel beim Ausschwenken weder 

55 merklich in den Dachausschnitt eintaucht noch einen 
grdBeren Spalt zwischen der Deckelvorderkante und 
der benachbarten Dachausschnittskante zulaBt 

Wird das erfindungsgemaB ausgebildete Schiebe- 
Hebe-Dach in Verbindung mit einem sogenannten 
60 EinschweiB-Dachrahmen verwendet, wobei rechtwink- 
lige fahrzeugeinwartsgerichtete Abkantungen an der 
vorderen und an den seitlichen Dachaustrittskanten 
vorgesehen sind, an die entsprechende Aufkantungen 
des Dachrahmens angeschlosseti sind, und wobei an der 
65 hinteren Dachausschnittskante eine Umb6rdelung v r- 
handen ist ist die Anordnung im Verfolg des 
Erfindungsgedankens so getroffen, daB der Zwischen- 
rahmen an seiner v rderen und an seinen seitlichen 



5 



30 20 675 



6 



Kanten etwa mit den entsprechenden Kanten des 
Deckels abschlieBt, wobei der Zwischenrahmen mit 
seinen seitlichen Randern einer in an sich bekannter 
Wcise auf die umlaufende Oeckelabkantung aufgesteck- 
ten umlaufenden Randspaltdichtung in Deckelheberich- 
tung verschiebbar anliegi, und daB sein hinteres 
Rahmenteil etwa die Form eines nach oben offenen 
U-Profils aufweist, auf dessen Schenkel die Abdichtele- 
menie streifenfdrmig aufgeschoben sind. 

Bei dieser ersten Ausfuhrungsform der Erfindung 
wird dafur Sorge getragen, daB der hintere gegen 
Wassereindringen besonders anfallige Randspalt zuver- 
lassig durch das hintere profilierte Rahmenteil des 
Zwischenrahmens gegen Eindringen von Wasser in den 
Fahrzeuginnenraum gesichert wird. Wasser. das durch 
den Randspalt hindurchgelangt, wird von dem U-Profil 
des hinteren Rahmenteils zu den Sehen hin abgeleitet, 
wo es durch die Wasserfuhrungskanale des Dachrah- 
mens abgefuhrt wird. 

Wird das Schiebe-Hebe-Dach in Verbindung mit 
einem sogenannten Einschraub-Dachrahmen verwen- 
det, wobei 180°-Umb6rdelungen an alien Dachaus- 
schnittskanten vorgesehen sind. an die vorn und seitlich 
ein sich unterhalb der festen DachfUche erstreckendes 
oberes Dachrahmenteil angeschlossen ist das mit einem 
unteren Dachrahmenteil unter Bildung eines zum 
Dachausschnitt hin geoffneten Raumes ldsbar verbun- 
den ist. ist die Anordnung in einer zweiten Ausfiihrungs- 
form der Erfindung so getroffen, daB der Zwischenrah- 
men uber alle DeckelauBenkanten Obersteht und sich in 
der SchlieBstellung vorn und seitlich in den zum 
Dachausschnitt geoffneten Raum hineinerstreckt. und 
daB am AuBenrand des Zwischenrahmens umlaufend 
ein Dichtungsprofil befestigt ist, welches mit einer 
Rippe in den Randspalt hineinreicht und an welchem die 
Abdichtelemente beiderseits der Rippe angebracht sind. 

Bei dieser erfindungsgemaBen Ausbildung des Schie- 
be-Hebe-Daches wird der Randspalt umlaufend von 
dem Zwischenrahmen unterfangen, wobei das einteilige 
umlaufende Dichtungsprofil in der SchlieBstellung 
zwischen dem Zwischenrahmen einerseits und der 
festen Dachflache sowie dem starren Deckel anderer- 
seits dicht eingespannt ist. Hierbei wird daher der 
Randspalt an alien Seiten des Deckels hermetisch 
geschlossen. wodurch zugleich eine hervorragende 
Gerauschdammung in der SchlieBstellung erzielt wird. 

Dabei ist es von Vorteil, wenn der Deckel mit seinem 
an sich bekannten umlaufenden Abkantrand in der 
SchlieBstellung und jeder Schiebestellung in eine 
entsprechende umlaufende Vertiefung des Dichtungs- 
profils eingreift 

Beiden Ausfuhrungsformen der vorliegenden Erfin- 
dung sind eine Reihe von Merkmalen gemeinsam, die 
nachfolgend erdrtert werden. 

Zur schwenkbaren Verbindung des Deckels mit dem 
Zwischenrahmen sind zweckm&Big zwei mit Abstand 
zueinander angebrachte Scharniere vorgesehen, deren 
Scharnierauge der Deckelvorderkante zugekehrt ist 
und deren Scharnierteile einerseits am Deckel und 
andererseits am Zwischenrahmen befestigt sind Hier- 
durch wird eine flachbauende Lagerung erzielt, die in 
der N3he der Deckelvorderkante angebracht werden 
kann, so daB beim Anheben des Deckels dieser mit 
seiner Vorderkame nicht wesentlich unter die feste 
Dachflache eintaucht AuBerdem entsteht hierbei bei 
angehobenem Deckel vorn kein erheblicher und 
gerSuscherzeugender Spaltraum zwischen der Deckel- 
vorderkante und der benachbarten Kante des Dachaus- 



schnittes. 

Die Antriebsverbindung der hinteren Gleitschuhe mit 
dem Zwischenrahmen und dem Deckel ist voneilhaft so 
ausgebildet, daB an jedem der beiden hinteren 
5 Gleitschuhe ein etwa horizontal quer zur Dcckelschie- 
berichtung gerichteter Fuhrungsstift befestigt ist, der in 
eine seitlich am Zwischenrahmen befestigtc erste 
Fuhrungskulisse eingreift und an dessen freiem Ende ein 
Aussteilhebel schwenkbar gelagert ist, der mit zwei mit 

io Abstand zueinander an ihm befestigten Gleitstiften in 
eine seitlich am Deckel befestigte zweite FGhrungskulis- 
se eingreift. Die beiden FOhrungskulissen im Zusam- 
menwirken mit dem Aussteilhebel und dem Fuhrungs- 
stift steuern alle Bewegungen des Deckels und 

is ermdglichen zugleich die Sicherung der Deckelhinter- 
kante gegen unerwunschtes Anheben in seiner SchlieB- 
stellung. 

Im Verfolg des Erfindungsgedankens ist hierfGr 
vorgesehen, daB die erste Fuhrungskulisse einen 

20 langgestreckten in der SchlieBstellung und in jeder 
Hebestellung parallel zur benachbarten Fuhrungsschie- 
ne angeordneten Fuhrungsschlitz fur den Fuhrungsstift 
und einen an den langgestreckten Fuhrungsschlitz 
anschlieBenden kQrzeren nach oben und hinten 

25 ansteigend verlaufenden Fuhrungsschlitz aufweist, daB 
die zweite Fuhrungskulisse einen Fuhrungsschlitz 
aufweist, der von etwa liegender flacher S-Form ist. und 
daB der Aussteilhebel stumpfwinklig unter Bildung eines 
kurzeren und eines lingeren Schenkels nach unten 

30 abgeknickt ist, wobei etwa im Winkelscheitel und am 
Ende des kurzeren Schenkels jeweils ein Gleitstift 
befestigt ist, wShrend der ISngere Schenkel mit seinem 
Ende schwenkbar am Fuhrungsstift gelagert ist. 
Zur Verriegelung des Zwischenrahmens mit dem 

35 Deckel in der SchlieBstellung und in jeder Schiebestel- 
lung ist die Anordnung hierbei vorteilhafterweise so 
getroffen. daB der FOhrungsschlitz der zweiten Fuh- 
rungskulisse in seinem hinteren Bereich gegenuberlie- 
gend zwei zueinander parallele und in der SchlieBstel- 

40 lung zur benachbarten Fuhrungsschiene ebenfalls 
parallele Streckenabschnitte aufweist. denen in der 

* SchlieBstellung jeweils ein Gleitstift anliegt wShrend 
sich der FQhrungsstift an der Stelle des Obergangs 
zwischen dem langgestreckten und dem kurzeren 

45 Fuhrungsschlitz der ersten Fuhrungskulisse befindeu 
und daB der Aussteilhebel in der SchlieBstellung und in 
jeder Schiebestellung der Unterseite einer an der ersten 
Fuhrungskulisse angebrachten Verriegelungsrippe an- 
liegt, wobei in jeder. Schiebestellung der etwa im 

so Winkelscheitel des Ausstellhebels befestigte Gleitstift 
sich am hinteren Ende des Fuhrungsschlitzes der 
zweiten Fuhrungskulisse befindeu wShrend der Fuh- 
rungsstift am Ende des kQrzeren FQhrungsschlitzes in 
der ersten Fuhrungskulisse gelegen ist 

55 ZweckmaBig besteht der Aussteilhebel aus zwei 
gleichen durch die Gleitstifte miteinander verbundenen 
Teilen, zwischen denen die zweite Fuhrungskulisse 
angeordnet ist und in denen der FOhrungsstift 
schwenkbar gelagert ist 

60 Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung werden nachfol- 
gend anhand der Zeichnung nSher erliutert Darin zeigt 
. F i g. 1 die abgebrochene Draufsicht auf ein Schie- 
be-Hebe-Dach in einer Ausfuhrungsform fflr die 
Verwendung eines »EinschweiB-Dachrahmens«. 

65 Fig. 2 den LSngsschnitt durch das Schiebe-Hebe- 
Dach entlang der Linie II-II in Fi g. 1, 

Fig, 3 den Querschnitt entlang der Linie Ill-Ill in 
Fig. 1. 
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P i o 3a den abgebrochenen Schnitt cntlang der Linie chende Aufkantungcn 10 und 1 1 cines allgcmein mil 12 

in Ilia in Fig 3 bezeichneten Dachrahmens angeschwctOt Der Dach- 

Fie 4 den Querschniit entlang der Linie IV-IV in rahmen 12umgibtden Dachausschnitt vom und seitlich 

p. , und erstreckt sich himen unter die hintere fesie 

Fie* 5 einen abgebrochenen Langsschnitt durch den 5 Dachflache 5 in Form einer nicht dargestelhen 

hinteren Dachbereich des geschlossenen Daches ent- Aufnahmetasche fur den nach hinten verschobenen 

<nrechend Fig. 2, jedoch vergrdBert dargestellt. Deckel Z 

Fie 6eincnderFig.5entsprechenden Langsschnitt, An jeder Seiie des Dachausschniues 1st eine 

iedoch bei angehobenem Deckel, Fiihrungsschiene 13 befestigt, wie am besien aus den 

Fie 7 einen den Fig. 5 und 6 entsprechenden 10 Fig. 3 und 4 hervorgeht An den Fuhrungsschienen 13 

Unesschniu be: abgesenktem Deckel, ist der Deckel 2 mit vorderen Gleitschuhen 14 und mit 

Fig 8 die abgebrochene Draufsicht auf den bei der hinteren Gleitschuhen 15 verschiebbar gelagert Die 

AusfQhrungsform gemaB F i g. 1 eingesetzten Zwischen- Verbindung der Gleitschuhe 14 und 15 mit dem Deckel 2 

rahmen wird nachfolgend noch naher erlautert werden. An die 

F i g 9 den Schnitt entlang der Linie IX-IX in Fi g. 8, 15 hinteren Gleitschuhe 15 greifen in der FOhrungsschiene 

Fig! lOden Schnitt entlang der Linie X-X in F i g. 8, 13 drucksteif verschiebbar gefQhrte Kabel 16 an, die mit 

F i g! 11 den Schnitt entlang der Linie XI-XI in Fi g. 8, einer nicht dargestellten Antriebsvorrichtung in Verbin- 

Fig! 12 die abgebrochene Draufsicht auf die zweite dung stehen. Alle Bewegungsfunktionen des Schiebe- 

AusfQhrungsform des Schiebe- Hebe-Daches bei Ver- Hebe-Daches werden mit Hilfe der angetriebenen 

wendungeines»Einschraub-Dachrahmens«, 20 Kabel 16 ausgefflhrt 

Fig. 13 den Schnitt entlang der Linie XIII-XIII in Der Deckel 2 ist auf seiner Unterseite durch einen fest 

k p - ( g |2, mi* * nm verbundenen Deckelrahmen 17 verstarkt, d. h. 

Fig. 14 den Schnitt entlang der Linie XIV-XIV in ausgesteift Ein aus Fig. 3 ersichtliches, am vorderen 

Fig. 12. jedoch in spiegelbildlicher Darstellung. Gleitschuh 14 angebrachtes stabfdrmiges Element 18 

Fi g. 15 die abgebrochene Draufsicht auf den bei der 25 dient der Befestigung des nicht eingezeichneten 

zweiten AusfQhrungsform verwendeten Zwischenrah- Deckelhimmels. 

mtJlt Die Dachkonstruktion des nachfolgend noch naher 

Fig. 16 den Schnitt entlang der linie XVI-XVi in erlSuterten zweiten Ausfuhrungsbeispiels wird in ihren 

p i g 1 5 a ~ abweichend ausgebildeten Teilen nachfolgend unter 

F ig. 17 den Schnitt entlang der Linie XVII-XVH in 30 Bezugnahme auf die Fig. 12 bis 14 beschrieben. 

Fig. 15 und Bauteile, die der mit Bezug auf die Fig. 1 bis 4 

Fig. 18 den Schnitt entlang der Linie XVI1I-XVIII in beschriebenen Konstruktion entsprechen, sind mit 

Fig. 15. denselben Bezugszahlen nummeriert und werden 

Zur Erlauterung des grundsatzlichen Aufbaus des nachfolgend nicht naher erwahnt Soweit Teile der 

Schiebe-Hebe-DacheswirdzunachstaufdieFig.lbis4 35 Dachkonstruktion in den Fig. 12 und 14 nicht 

Bezug genommen. Wie daraus hervorgeht, befindet sich dargestellt sind, entsprechen diese den bereits mil 

in einem Fahrzeugdach 1 ein nicht naher bezeichneter Bezug auf das erste AusfQhrungsbeispiel beschriebenen. 

Dachausschnitt, der in der in den Figuren dargestellten Wie aus den Fig. 13 und 14 hervorgeht, ist der 

SchlieQstellung des Daches durch einen entsprechend Dachrahmen 12' aus einem oberen Dachrahmenteii 19 

geformten starren Deckel 2 unter Bildung eines «o und einem unteren Dachrahmenteii 20 zusammenge- 

umlaufenden Randspaltes 3 geschlossen isu Entspre- setzt, die miteinander verschraubt sind. wie durch 

chend der rechteckigen Form des Dachausschniues und Strichpunktlinien 21 in den Fig. 13 und 14 angedeutet 

des Deckels setzt sich der Randspalt 3 aus einem ist. Das obere Dachrahmenteii 19 ist an der vorderen 

vorderen Randspalt 3a, seitlichen Randspalten 36. von Dachausschnittskame und an den seitlichen Dachaus- 

denen aus den Figuren nur der linke entnehmbar ist, und 45 schnittskanten durch 180°-Umbdrdelungen 22 bzw. 23 

einem hinteren Randspalt 3c zusammen. Die VorwSrts- eingefalzt Durch diese Befestigung des oberen Dach- 

fahrtrichtung des Fahrzeuges ist in Fig. 1 durch den rahmenteils 19 und durch die aus den Fig. 13 und 14 

Pfeil 4 angedeutet Die Dachkonstruktion ist bezuglich ersichtliche Profilierung der Dachrahmenteile 19 und 1 20 

einer nicht eingezeichneten zum Pfeil 4 parallelen entsteht vorn und seitlich unterhalb des Fahrzeugdaches 
Mittellinie symmetrisch aufgebaut, so daB im folgenden so 1 ein zum Dachausschnitt hin gedffneter zusammenhSn- 

auf die dargestellten linksseitigen Dachelemente, Bezug gender Raum 24. m 

genommen- wird Die rechtsseitigen Dachelemente Die bis hierher beschriebenen Dachkonstruktionen 

w isen eine entsprechende Ausbildung auf. Der entsprechehderflblichenAusbildungderartigerDacher. 

Dachausschnitt und damit der Deckel 2 k6nnen die Im nachfolgenden Beschreibungsteil wird nunmehr auf 
Qblichen MaBverhaitnisse aufweisen, bei denen die 55 diejenigen Bauteile Bezug genommen werden, welche 

Erstreckung in Richtung des Pfeiles 4 geringer ist als die die davon abweichende Ausbildung charaktensieren. 
Abmessungen rechtwinkiig dazu, d. h. in Querrichtung. ' Hierzu wird zunachst wieder auf die Fig. 1 bis 4 Bezug 

Die hintere feste Dachflache des Fahrzeugdaches 1 genommen. 

tragt die Bezugszahl5. Zwischen dem Deckel 2 und dem Dachrahmen 12 ist 
Der Dachausschnitt wird bei diesem Ausfuhrungsbei- 60 ein aus Blech profilierter einteiliger Zwischenrahmen^ 

spiel an der vorderen Dachausschnittskame durch eine angeordnet, der aus einem vorderen Rahmenteil 2$. 

rechtwinkligefahrzeugeinwartsgerichteteAbkantung6 seitlichen Rahmenteilen 27 und einem hinteren Rah- 

(F ig. 2) und an den seitlichen Dachausschnittskanten menteil 28 besteht Der Deckel 2 ist an dem 

durch entspr chende Abkantungen 7 (Fig.3 f 4) Zwischenrahmen 25 durch zwei seitlich gelegene 
begrenzt Wie Fig. 2 verdeutlicht, befindet sich an der 63 Scharniere 29 angeschl ssen, deren Schamierauge sich 

hinteren Dachausschnittskame eine Umbardelung8,mit in der Nahe der Vorderkante des Deckels 2 befindet. 

deren Hilfe eine Dachverstarkung 9 eingefalzt ist An Auf diese Weise ist der Deckel 2 gegenQber dem 

die rechtwinkligen Abkantungen 6 und 7 sind entspre- Zwischenrahmen 25 schwenkbar gelagert. wodurch die 
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Anhebung des Deckels 2 Qber das Fahrzeugdach 1 
hinaus ermSglicht wird 

Der Zwischenrahmen 25 ist auf die aus F i g. 3 bzw. 3a 
hervorgehende Weise schwenkbar an den vorderen 
Gleitschuhen 14 gelagert Zu diesem Zweck weisen die 5 
Gleitschuhe t4. wie insbesondere Fig. 3a verdeutlicht, 
zueinander gekehrte ballige Fuhrungsflachen 31a und 
316 auf, die nichi nur eine Verschiebung des 
FQhrungsschuhs 14 auf der Fuhrungsschiene 13 
ermdglichen, sondern auch Abwalzbewegungen, so daB 10 
praktisch zwischen den balligen Fuhrungsflachen 31a 
und 3\b eine sich beim Abwalzen geringfugig 
verlagernde, die beiden vorderen Gleitschuhe 14 
miteinander verbindende Schwenkachse entstehL Diese 
Schwenkbewegung ermoglicht das Absenken der 15 
hinteren Deckelkante vor dem Verschieben des Deckels 
unt r die hintere feste Dachflache, bzw. das Anheben 
der hinteren Deckelkante in die in Fig. 2 dargestellte 
SchlieBstellung des Daches. 

Wie aus den Fi g. 3 und 4 und auch aus dem rechten 20 
Teil der Fig. 2 hervorgeht, ruht bei geschlossenem 
Dach der Deckel 2 mit seinem Deckelrahmen 17 auf 
dem Zwischenrahmen 25, bzw. auf seitlichen auf den 
Zwischenrahmen 25 aufgesteckten Abdichtelementen 
32 (F i g. 4) und auf dem auf das hintere Rahmenteil 28 25 
aufgesteckten Abdichtelement 33. Das hintere Rahmen- 
teil 28 tragt ein weiteres aufgestecktes streifenfdrmiges 
Abdichtelement 34 (Fig. 2), so daB in der SchlieBstel- 
lung das hintere Rahmenteil 28 des Zwischenrahmens 
25 mit seinen Abdichtelementen 33 und 34 einerseits der 30 
Unterseite des Deckels 2 und andererseits aer 
Unterseite der hinteren Dachflache 5 anliegt. 

Wie Fig. 1 in Verbindung mit den Fig. 2 bis 4 
verdeutlicht, schlieBt der Zwischenrahmen 25 mit seiner 
vorderen und seinen seitlichen Kanten etwa mit den 35 
entsprechenden Deckelkanten ab, wShrend das hintere 
Rahmenteil 28 den hinteren Randspalt 3c unterfingt 
Das hintere Rahmenteil 28 hat etwa die Form eines nach 
oben offenen U-Profils, so daB etwa in den Randspalt 3c 
eingedrungenes Wasser aufgefangen und seitlich in den 40 
Dachrahmen 12 abgeleitet werden kann, der in ublicher 
Weise Qber Wasserleitelemente verfugt Der umlaufen- 
de Randspalt 3 wird durch eine auf eine umlaufende 
Deckelabkantung 35 von unten aufgesteckte umlaufen- 
de Randspaltdichtung 36, die zur Verdeutlichung in 45 
Fig. 1 nicht eingezeichnet ist, abgedichtet Die Rand- 
spaltdichtung 36 weist einen umlaufenden inneren 
Flansch 37 auf, welcher seitlichen Kanten 38 des 
Zwischenrahmens 25 anliegt, mit diesen Randern jedoch 
nicht verbunden ist, so daB Relativverschiebungen 50 
zwischen dem Flansch 37 und den Kanten 38 bei Hebe- 
und Senkbewegungen des Deckels 2 mdglich sind 

Bei der Dachkonstruktion gemaB den Fig. 12 bis 14 
weist der Zwischenrahmen 25' eine abweichende 
Ausbildung auf. Insbesondere steht der Zwischenrah- 55 
men 25' Qber alle DeckelauBenkanten Ober und 
erstreckt sich in der SchlieBstellung des Deckels vorn 
und seitlich in den zum Dachausschnitt gedffneten 
Raum hinein, wie aus den Fig. 13 und 14 hervorgehL 
Unterhalb des umlaufenden Randspaltes 3 hat der 60 
Zwischenrahmen 25' eine ebenfalls umlaufende Vertie- 
fung 39, in welche ein umlaufendes Dichtungsprofil 40 
formschlflssig eingreift Das Dichtungsprofil 40 ist aus 
Grflnden der Deutlichkeit in Fig. 12 nicht eingezeich- 
net Eine am Dichtungsprofil 40 v rhandene Rippe 41 65 
reicht in den umlaufenden Randspalt 3 hinein und 
schlieBt diesen. Beiderseits der Rippe 41 befindliche 
Abdichtelemente 33' und 34'. die mit dem Dichtungspro- 



fil 40 einteilig sind, liegen einerseits der Deckeluntersei- 
te und andererseits der Dachflachenunterseite an, 
wodurch der Randspalt hermetisch abgedichtet ist, und 
zwar nicht nur der hintere Randspalt 3c sondern der 
umlaufende Randspalt. Durch diese hermetische Ab- 
dichtung wird zugleich bei geschlossenem Deckel eine 
hervorragende Gerauschdammung erzielL Aufgrund 
der geschilderten und gezeichneten Anordnung kann 
auch an der kritischen Stelle des hinteren Randspaltes 
3c kein Wasser eindringen. Das als Hohlkammerprofil 
ausgebildete Dichtungsprofil 40 hat neben der Rippe 41 
eine umlaufende Vertiefung 42 (Fig. 16 bis 18), in 
welche die Abkantung 35 des Deckels 2 in der 
SchlieBstellung und auch in jeder Schiebesteilung dicht 
eingreift 

Beim Ausfflhrungsbeispiel gemaB den Fig. 12 bis 14 
befinden sich die Scharniere 29 mit ihrem Schamierauge 
30 in der NShe der Vertiefung 39 (Fig. 14). Auch bei 
dieser Anordnung befinden sich die Scharnieraugen 30 
noch verhaltnismaBig dicht an der vorderen Deckelab- 
kantung 35, so daB bei Hebebewegungen des Deckels 2 
die vordere Deckelabkantung nicht wesentlich in den 
Dachausschnitt eintauchen kann. Wie ebenfalls aus 
Fig. 14 hervorgehL befinden sich in der SchlieBstellung 
die vorderen Gleitschuhe 14' innerhalb des Raumes 24 
unter dem Fahrzeugdach 1, wobei an den vorderen 
Gleitschuhen 14' Lagerzapfen 43 angebracht sind, an 
welche der Zwischenrahmen 25' Qber Lagerlaschen 44 
angelenkt ist. Durch die Anlenkung an die Lagerzapfen 
43 wird die Absenkbewegung der hinteren Deckelkante 
bzw. die Anhebebewegung der hinteren Deckelkante 
bis in die SchlieBlage erm6glicht. Die Lagerzapfen 43 zu 
beiden Seiten des Deckels 2 bilden hierbei die 
Schwenkachse. Aufgrund dieser Anordnung sind bei 
diesem Ausfuhrungsbeispiel die der Fuhrungsschiene 13 
zugeordneten FQhrungsfiachen nicht ballig sondern 
planparallel ausgefuhrt 

Mit Bezug auf das erste Ausfuhrungsbeispiel ist in 
Fi g.3 eine bei derartigen Dachkonstruktionen ubiiche 
Hdheneinstellvorrichtung gezeigt, welche eine fluchten- 
de Justierung der AuBenfiachen des Fahrzeugdaches 1 
und des Deckels 2 erlaubt Diese besteht auf der linken 
wie auf der rechten Seite des Deckels 2 jewcils aus 
einem mit dem vorderen Gleitschuh 14 fest verbunde- 
nen Gewindebock 45, welchem ein abweichend von 
bekannten Vorbildern am Zwischenrahmen 25 befestig- 
ter Stellwinkel 46 anliegt Der Stellwinkel ist mit etnem 
etwa senkrecht ausgerichteten Langloch 47 versehen, 
durch welches eine in den Gewindebock 45 einge- 
schraubte Stellschraube 48 hindurchreicht Bet geldster 
Stellschraube 48 laBt sich der Deckel 2 auf die H6he des 
Fahrzeugdaches 1 leicht einstellen, worauf diese 
Einstellage durch Anziehen der Stellschraube 48 fixiert 
werden kann. 

Zur Erl&uterung der Antriebsverbindung zwischen 
den hinteren Gleitschuhen 15 einerseits und dem 
Zwischenrahmen 25 bzw. 25' mit dem Deckel 2 
andererseits wird nunmehr hauptsachlich auf die Fi g. 4 
bis 7 Bezug genommen. Hierbei wird auch die 
Verriegelung des Deckels in seiner SchlieBstellung 
gegen unerwGnschtes Anheben seiner Hinterkante 
erlautert Zum besseren Verstandnis der Zusammenhan- 
ge sei darauf hingewiesen, daB der Zwischenrahmen 25 
bzw. 25' bei alien Schwenkbewegungen, d. h. Hebe- und 
Absenkbewegungen, des Deckels 2, die oberhalb des 
Fahrzeugdaches 1 rfolgen, in seiner in den F i g. 2 und 5 
dargestellten SchlieB- bzw. Ruhestellung verbl ibt, 
jedoch bei Absenkbewegungen bzw. Hebebewegungen 
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untcrhaib dcs Fahrzeugdaches sowie bei alien Schiebe- 
tewegungen dcs Deckels 2 diesen Deckelbewegungen 

f0l Wie aus Fig. 4 hervorgeht, ist am hinieren mh dem 
e*hel fest verbundenden Gleitschuh 15 ein etwa 
horizonialer quer zur Deckelschieberichtung (vgL Pfeil 
J Fil l I und 12) gerichteter FOhrungsstift 49 befestigt 
Dieser Fuhrungsstift 49 greift in eine seitlich am 
Zwischenrahmen 25 (bzw. 25') befestigte erste Fuh- 
ninzskulisse 50 ein. Zur Befestigung der ersten 
FQhrungskulisse 50 sind zwei Haltewinkel 51 und 52 am 
Zwischenrahmen 25 bzw. 25' befestigt, wie aus den 
Fie 5 bis 7 in Verbindung mil den Fig. 9 bis 16 
hervorgeht. An den senkrecht gerichteten Schenkeln 
der Haltewinkel 51 und 52 ist die erste Fuhrungskuhsse 
50 mil Hilfc von Schrauben 53 und 54 angebracht. von 
denen sich die Schraube 54 in einem Langloch 55 des 
Haliewinkels 52 befindet. urn Hdheneinstellungen 
zuzulassen. 

Am freien Ende des Fuhrungsstiftes 49 ist em 
. AussteUhebe! 56 schwenkbar gelagert, der in eine 
seitlich am Deckel 2 befestigte zweite Fuhrungskuhsse 
57 eingreift. Der Ausstellhebel 56 ist. wie aus Fig. 4 
hervorgeht, zweiteilig ausgebildet und liegt mit seinen 
beiden Teilen der zweiten Fuhrungskuhsse von beiden 
Seiten an. Hierdurch werden Verkantungen an den 
FQhrungselementen sicher verhinden. Die Befestigung 
der zweiten Fuhrungskuhsse 57 am Deckel 2 erfolgt nut 
Hilfe zweier Befestigungswinkel 58 und 59. die 
einerseits am Deckel 2 bzw. an deckelfesten Teilen 
befestigt sind und andererseits an ihren senkrechten 
Schenkeln die zweite Fuhrungskuhsse 57 tragen, die 
daran mit Hilfe von Schrauben 60 und 61 befestigt ist. 
Die Schraube 60 befindet sich wiederum in einem 
Langloch 73 des Befestigungswinkels 58, so daB auch an 
dieser Stelle cine Hdheneinstellbarkeit gegeben ist. Der 
Eingriff des Ausstellhebels 56 in die zweite FQhrungsku- 
lisse 57 erfolgt mit Hilfe zweier am Ausstellhebel 56 mit 
Abstand zueinander befestigter Gleitstifte 62 und 63. 

Die erste Fuhrungskuhsse 50 weist einen Fuhrungs- 
schlitz 64 auf, der in der SchlieBstellung und in jeder 
Hebestellung des Deckels oberhalb des Fahrzeugdachs 
1 parallel zur benachbarten Fuhrungsschiene 13 
verlSuft, wie aus den Fig. 5 und 6 hervorgeht, aus 
welchen zwar aufgrund des Schnittverlaufs nicht die 
Fuhrungsschiene, wohl aber der mit der Fuhrungsschie- 
ne parallele Dachrahmen 12 (bzw. 12') entnehmbar ist 
An den FOhrungsschlitz 64 schlieBt sich ein nach hinten 
ansteigend verlaufender kQpzerer FOhrungsschlitz 65 an. 
In der in F i g. 5 gezeigten SchlieBstellung des Daches 
befindet sich der Fuhrungsstift 49 an der Stelle des 
Oberganges zwischen dem langgestreckten FOhrungs- 
schlitz 64 und dem kurzeren FOhrungsschlitz 65. Von der 
SchlieBstellung ausgehend, wandert der FOhrungsstift 
49 bei der Offnungsanhebung des Deckels 2 in die in 
Fig. 6 gezeigte Stellung innerhalb des langgestreckten 
Fuhrungsschlitzes 64 nach links, bis er bei maximaler 
Anhebestellung die in F i g. 6 gezeigte Lage erreicht. Es 
ist ersichtlich, daO der Fuhrungsstift 49 innerhalb des 
Fuhrungsschlitzes 64 jede Zwischenstellung innehaben 
kann. so daB der Deckel 2 zwischen der SchlieBIage und 
seiner maximalen Anhebelage jede Zwischenstellung 
einnehmen kann. Hierdurch ist es mSglich. den in F i g. 6 
allgemein mit der Bezugszahl 66 bezeichneten LQftungs- 
spalt in unterschiedlicher Breite einzustellen. WShrend 
der Absenkbewegung des Deckels, ausgehend von der 
SchlieBstellung gemaQ Fig. 5 in die Stellung gemiB 
Fig. 7, wandert der nach wie vor zur FOhrungsschiene 



13 parallel gefuhrte FOhrungsstift 49 innerhalb des 
kurzeren Fuhrungsschlitzes 65. wodurch die erste 
FQhrungskulisse 50. der damit verbundene Zwischen- 
rahmen 25 (bzw. 25') und der Deckel 2 nach unten zu 
5 verschwenken, bis die in F i g. 7 gezeigteGrenzlage des 
Fuhrungsstiftes 49 in dem FOhrungsschlitz 65 erreicht 
ist Von dieser Grenzlage ausgehend, kann s dann der 
Deckel 2 unter die hintere feste Dachflache 5 
verschoben werden. Wird der Deckel 2 aus einer 
io verschobenen Stellung wieder mil Hilfe der Antriebska- 
bel nach vorn, d. h. mit Bezug auf die Zeichnungen nach 
links bewegt, so sorgen in der Zeichnung nicht 
dargestellte Sicherungselemente dafflr, daB der Deckel 
2 wahrend der Schiebebewegung nicht unbeabsichtigt 
is nach oben ansteigen kann. Diese Sicherungselemente. 
die nicht zur vorliegenden Erfindung gehdren. werden 
erst unwirksam. wenn die in Fig. 7 gezeigte Stellung 
wieder erreicht ist. Von dieser Stellung ausgehend, kann 
der Deckel wieder zum Ansteigen in seine SchlieBstel- 
20 lung und darQber hinaus gebracht werden. Das 
Ansteigen in die SchlieBstellung bewirken wiederum 
zusammenwirkend der FOhrungsstift 49 und der kflrzere 
FOhrungsschlitz 65. 
In der zweiten FQhrungskulisse 57 ist ein Fflhrungs- 
25 schlitz 67 angebracht, der etwa die Form des liegenden 
flachen Buchstabens »S« aufweist. In diesen FOhrungs- 
schlitz 67 greift der Ausstellhebel 56 mit seinen beiden 
Gleitstiften 62 und 63 ein. Aufgrund dieser Anordnung 
wird bei Verschiebungen der Gleitstifte 62 und 63 in 
30 dem FOhrungsschlitz 67 der Ausstellhebel 56 nicht nur 
nach vorn bzw. hinten verschoben. sondern ver- 
schwenkt hierbei auch nach MaBgabe des Verlaufs des 
FGhrungsschlitzes 67. Der Ausstellhebel 56 ist stumpf- 
winklig nach unten abgeknickt, so daB er einen kOrzeren 
35 Schenkel 68 und einen llngeren Schenkel 69 aufweist. 
Im Winkelscheitel und am Ende des kurzeren Schenkels 
68 befindet sich jeweils ein Gleitstift 63 bzw. 62. 

Der FOhrungsschlitz 67 hat, wie am besten aus F i g. 6 
hervorgeht, in seinem hinteren Bereich gegenOberlie- 
40 gend zwei zueinander parallele Streckenabschnitte 70 
und 71, die in der SchlieBstellung gemaB Fig. 5 zur 
durch den Dachrahmen 12 (bzw. 12') reprSsentierten 
Fuhrungsschiene 13 parallel verlaufen. Wie sich 
weiterhin aus F i g. 5 ergibt, liegen in der SchlieBstellung, 
45 in welcher sich der FOhrungsstift 49 an der Stelle des 
Obergangs zwischen dem FOhrungsschlitz 64 und dem 
FOhrungsschlitz 65 der ersten FQhrungskulisse befindet. 
die Gleitstifte 62 und 63 den Streckenabschnittert 71 
bzw. 70 an. AuBerdem liegt der Ausstellhebel 56 der 
50 Unterseite einer an der ersten FQhrungskulisse 50 
angebrachten Verriegelungsrippe 72 an. Aufgrund 
dieser Verhaltnisse ist der Deckel 2 in seiner 
SchlieBstellung gegen ein unbeabsichtigtes Anheben 
seiner Hinterkante blockiert, weil in der SchlieBstellung 
55 aufgrund der beschriebenen Anlagen der Ausstellhebel 
56 an jeder Schwenkbewegung gehindert ist. Aber auch 
ein Abheben von der FOhrungsschiene 13 kann nicht 
erfolgen, weil der FOhrungsstift 49. der zur FOhrungs- 
schiene 13 einen unverSnderbaren Abstand hat, in die 
60 erste FQhrungskulisse 50 eingreift und somit etwaige 
Schwenkbewegungen derselben blockiert. 

Nur Ober die Antriebskabel 16 eingeleitete Verschie- 
bungen der hinteren Gleitschuhe 15 und damit der 
FOhrungsstifte 49 konnen diese Verriegelungsstellung 
65 aufheben. Bei Hebebewegungen des Schiebedeckels 2 in 
Richtung der in Fig. 6 dargestellten maximalen 
Hebestellung bewegen sich die Gleitstifte 62 und 63 bei 
der Mitnahme des Ausstellhebels 56 durch den 
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Fuhrungsstift 49 nach vorn, wobei sic infolge der 
Geometric des Ausstellhebels 56 und des Verlaufs des 
Fuhrungsschlitzes 67 ein ausstellendes Verschwenken 
des Ausstellhebels 56 und des Verlaufs des Fuhrungs- 
schlitzes 67 ein ausstellendes Verschwenken des s 
Ausstellhebels 56 bewirken. Bei Absenkbewegungen 
unter das Fahrzeugdach 1 in die in Fig. 7 gezeigte 
Schiebe-Ausgangsstellung bewegt der FQhrungsstift 49 
den Ausstellhebel 56 nach rechts, bis der Gleitstift 63 
sich am hinteren Ende des Fuhrungsschlitzes 67 \o 
befindet. Wird nun die Verschtebebewegung durch 
fortgesetzte Betatigung des Kabelantriebes eingeleitet, 
so zieht der Fuhrungsstift 49 nicht nur die Kulisse 50 und 
damit den Zwischenrahmen 25 bzw. 25', sondern iiber 
den Ausstellhebel 56 und den Gleitstift 63 auch die is 
zweite Fuhrungskulisse 57 und damit den Deckel 2 
selbst unter die hintere feste Dachflache 5. Bei der 
SchlieDverschiebung. bei welcher sich der Deckel 2 nut 



Bezug auf die Fig. 5 bis 7 nach links bewegt, schleppt 
der Fuhrungsstift 49 die zunachst am Aufsteigen 
gehinderte erste Fuhrungskulisse 50 und damit den 
Zwischenrahmen 25 bzw. 25' nach links, mmmt aber 
auch gleichzeitig den damit eingreifenden Deckel 2 mu, 
bis die in Fig. 7 gezeigte Stellung wieder erreicht ist. 
Bei fortgesetztem Kabelantrieb verschiebt sich nun- 
mehr der durch den Gleitschuh 15 stets parallel zur 
Fuhrungsschiene 13 gefuhrte Fuhrungsstift 49 mnerhalb 
des Fuhrungsschlitzes 65, wodurch der Decket in die in 
Fig. 5 gezeigte Lage unter gleichzeitiger Vernegelung 

ansteigt . 

An der Anhebebewegung. ausgehend von der in 
Fig. 5 gezeigten Stellung bis maximal in die Fig. 6 
gezeigte Stellung. kann der Zwischenrahmen 25 bzw. 25' 
nicht teilnehmen, weil der Zwischenrahmen 25 bzw. 25' 
vonunten herdem Fahrzeugdach 1 anliegt 
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